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Beschreibung : 



Die Erfindung betrifft einen Fahr zeugschlussel fur fern- 
bedienbare FahrzeugschlieSsysteme . - Ein derartiger 
Fahrzeugschlussel wird auch als elektroni scher Schlussel 
bezeichnet . Unter f ernbedienbare Fahrzeugschl lell^systeme 
sind sowohl mit einer mechanisch betatigbaren Fernbedienung 
ausgeriistete SchlieSsysteme als auch solche mit einer Spule 
in einem sogenannten " Scheckkarten" - bzw. Sendergehause 
ausgestattete Schl ieSsysteme zu verstehen, bei denen der 
SchlielSbetrieb automatisch, beispielsweise bei Betatigung 
des Tiirgriffes - in Gang gesetzt wird. 
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Mit Einfiihrung von f ernbedienbaren Fahr zeugschl iefisystemen 
hat sich der Gebrauch des herkommlichen mechanischen 
Schliissels auf solche in der Regel selten auftretende 
Zustande beschrankt, bei denen das Fernbedienungssystem 
beispielsweise mangels ausreichender Energieversorgung oder 
aus anderen Grunden nicht f unkt ioniert . Lediglich fur 
diesen Zweck bedarf es nach wie vor der Mitfiihrung eines 
mechanischen Schlussels, der in dieser Funktion als 
Notf allschlussel bezeichnet wird und im allgemeinen auch 
nicht mehr hinsichtlich der Materialauswahl - z. B. mit 
Kunststof f schaf t und -griff - fur die sonst iiblichen 
Standzeiten von Fahrzeugschlusseln ausgelegt ist. Ferner 

PEann — hautig"^' beobachtet werden, d^!^ Insbesondere nach 

langjahriger Benutzung eines mechanisch betatigbaren 
SchlieSsystems der Benutzer im Zusammenhang mit 
Schliefiprozessen wie friiher dazu neigt, einen Schlussel 
3 0 aufzufinden und in der Hand zu posit ionieren . 
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Im einzelnen ist ein Schlusselbehal ter mil emeT. aus- 
schwenkbaren Not fall schlussel bekannt . Der Notf allschliissel 
ist in einem seitlichen Auf nahmeschacht des Schlus- 
selbehalters unt ergebracht und dadurch relativ ieicht 
zuganglich und im ubrigen von auSen sichtbar (vgl . DE 39 02 
537 C2) . 

Ferner kennt man einen elektronischen Fernbedienungs - 
schlussel, bei dem das Schliisselgehause die auE>ere Form 
eines Kraf t f ahrzeuges aufweist und der Notf allschlussel mit 
seinem Schliisselschaf t motorseitig oder heckseitig m das 
Autoprof ilgehause einsteckbar ist. In diesem Fall bildet 
der im Schliisselgehause befindliche Notf allschlussel eine 
StoSstange. Die StoSstange wiederum bildet den Schlus- 
selkopf bzw. Schliisselgrif f und kragt aus dem Auto- 
prof ilgehause vor, um bei Benut zungsbedarf unmittelbar 
zuganglich zu sein und herausgezogen zu warden (vgl. DE 297 
22 484 Ul) . Folglich ist nicht auszuschlieSen, daS der 
Fahrzeugbenutzer aus Gewohnheit versucht , den so unter- 
gebrachten Notf allschlussel zur Fahrzeugof f nung aus dem 
Schliisselgehause heraus zuziehen und zu posit ionieren . 
Ferner kann sich der Schlusseluberstand auch als hmderlich 
erweisen . 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde . emen Fahr- 
zeugschlussel fur f ernbedienbare Fahrzeugschl leSsysteme zu 
schaffen, bei welchem der Notf allschlussel zwar einerseits 
fiir den Notf all schnell zuganglich ist, andererseits jedoch 
eine durch Gewohnheit motivierte Benutzung zumindest 
erschwert. Dariiber hinaus soil verhindert werden, dag der 
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lediglich fur den Not f allemsat z ausgelegte 
schliissel durch unnotige Handhabe beschadigt wird. 
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Zur Losung dieser Aufgabe ist Gegenstand der Erfindung em 
Fahrzeugschlussel f iir f ernbedienbare Fahrzeugschl iefi- 
systeme, mit einem Schlusselgehause , in dem eine 
Fernbedienungselektronik und ein mechanischer Notfall- 
schliissel untergebracht sind, wobei 

- das Schlusselgehause eine Deckelschale mit einem 
Tastenfeld und eine geteilte Bodenschale unter Bil- 
dung von zwei Bodenschalenteilen aufweist, 
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der Not f allschlussel mit seinem Schlusselkopf an das 
eine einen Schlusselgrif f bildende Bodenschalenteil 
angeschlossen ist und 
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- das andere Bodenschalenteil eine Schaf tauf nahme fur 
den Schliisselschaf t aufweist . 

Diese Mafinahmen der Erfindung haben zur Folge, daS der 
Notf allschlussel vollstandig in dem Schlusselgehause 
untergebracht und fclglich in das als Sendergehause 
ausgebildete Schlusselgehause integriert ist. Auf diese 
Weise ist der Not f allschlussel von auSen nicht erkennbar 



bzw. sichtbar, so dag der Fahrzeug- bzw. Schliisselbenut zer 
von vornherein nicht angeregt wird, den Notf allschlussel 
zur Fahrzeugof fnung zu benutzen, jedenfalls ist eine solche 
Benutzung erheblich erschwert . Dadurch wird zugleich 
30 erreicht, daS der Not f allschlussel , wenn er beispielsweise 
aus Kunststoff besteht, durch unnotige Kandhabe nicht 
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beschadiqt wird. Tatsachlich gibr das Schliisselgehause kein 
Indiz fiir das Vorhandensem eines Not f allschlussels 
innerhalb des Gehauses, welches sich auSerlich lediglich 
durch sein Design auszeichnet. Die Unterbringung des 
Notf allschlussels in dem Schliisselgehause ermoglicht 
dariiber hinaus eine Minimierung der Gehauseabmessungen , 
zumal das eine Bodenschalenteil zugleich den Schliisselgrif f 
bildet, wahrend das andere Bodenschalenteil fiir die 
Aufnahme des Schliissel schaf tes sorgt . 

Weitere erf indungswesentliche Merkmale sxnd im folgenden 
auf gef lihrt . So kann der Schliisselschaf t mittels einer 
Rastsitzverbindung losbar in dem den Schliisselgrif f 
bildenden Bodenschalenteil befestigt sein. Nach einer 
anderen Ausf iihrungsf orm der Erfindung besteht aber auch die 
Moglichkeit, dafi der Schliisselschaf t in dem den 
Schliisselgrif f bildenden Bodenschalenteil langenverschieb- 
bar gelagert und in eingeschobenem Zustand sowie in 
Funktionsstellung in dem Bodenschalenteil verrastbar ist. 
Durch die Einschiebbarkeit des Not f allschliissels erfolgt 
eine weitere Verkiirzung der Baulange des Schliisselgehauses 
und Minimierung seiner AuSenabmessungen . - Ferner sieht die 
Erfindung vor , dal^ die Bodenschale quer geteilt ist und die 
beiden Bodenschalenteile mitemander und mit der 
Deckelschale verrastbar smd. Bevorzugt sand die 

DGGltelDGhQle tmd ciens den guhm^jtj^igghaf r &utnehmende 

Bodenschalenteil miteinander durch UltraschallschweiSen 
Oder Verkleben verbunden . Das den Schliisselgrif f bildende 
Bodenschalenteil ist dann, auch zum einfachen Austausch der 
Batterie, lediglich durch Verrasten und folglich losbar mit 
dem den Schliisselschaf t aufnehmenden Bodenschalenteil 3 



30 



Andrejewski, Honke & Sozien, Patentanwdlte in Essen 



10 



15 



verbunden. Im ubrigen konnen die Deckelschale una die 
Bodenschale und folglich das Schlusselgehause emen Zund- 
schliisselstumpf zum Einleiten des Mont ageprozesses aui- 
weisen, wobei bei der Schliisseldrehung im ZundschlolS mit 
dem Zundschlussel stumpf in der Regel ebenfalls in dem 
Sendergehause angeordnete Transponder ( Wegf ahrsperre ) abge- 
lesen wird. Endlich sieht die Erfindung vor, daS der 
Notf allschliissel unterhalb der Fernbedienungselektronik in 
der Bodenschale unt ergebracht ist und der Schliisselkopf 
eine Batterie gegen eine Elektronikplat ine der Fernbe- 
dienungselektronik unter Kontaktherstellung andruckt , wenn 
sich also der Not f allschliissel in dem Schlusselgehause 
befmdet. Die Fernbedienungselektronik weist neben der 
Elektronikplat ine in herkommlicher Weise einen Sender und 
Empf anger auf , einen Controller und integrierten Transpon- 
der fiir eine Wegf ahrsperre , oder alternativ auch eine Spule 
Oder emen Transponder fiir das Schl ieSsystem , 
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Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausf iihrungsbeispiel darstel lenden Zeichnung naher er- 
lautert. Es zeigen: 



Fig. 1 einen erf indungsgemaSen Fahrzeugschliissel 
schematischer Draufsicht, 



m 



Fig. 2 einen Querschnitt A-A durch den Gegenstand nach 
Fig. 1 und 



Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 in Explosivdarstell 
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In den Figuren ist ein Fahr zeugschlussei 1 fur fern- 
bedienbare Fahrzeugschliefisysteme dargestellt. Dieser Fahr- 
zeugschlussel 1 weist ein Schliisselgehause 2, 3 bzw. 
Sendergehause auf , in dem eine lediglich angedeutete 
5 Fernbedienungselekt ronik 4 und ein mechanischer Not fall - 
schliissel 5 untergebracht sind. Das Schliisselgehause 
besitzt eine Deckelschale 2 mit emem Tastenfeld 6 und eine 
geteilte Bodenschale 3 unter Bildung von zwei Boden- 
schalenteilen 3a, 3b. Der Not f allschlussel 5 ist mit seinem 

10 Schliisselkopf 7 an das eine einen Schlusselgrif f bildende 
Bodenschalenteil 3a angeschlossen, wahrend das andere 
Bodenschalenteil 3b eine Schaf tauf nahme 8 fur den 
Schlusselschaf t 9 aufweist. Der Schlusselschaf t 9 ist 
mittels einer ' Rastsit zverbindung losbar in dem Boden- 

15 schalenteil 3b befestigt. Die Bodenschale 3 ist quer 
geteilt. Die dadurch gebildeten beiden Bodenschalenteile 
3a, 3b sind nach dem Ausf uhrungsbeispiel zur Entnahme des 
Not f allschliissels 5 miteinander verrastbar. Die Deckel- 
schale 2 und die den Schlusselschaf t 9 aufnehmende Boden- 

20 schale 3 sind miteinander durch UltraschallschweiSen oder 
Verkleben verbunden. Die Deckelschale 2 und die Bodenschale 
3 und folglich das Schliisselgehause weisen im iibrigen einen 
Ziindschliisselstumpf 10 auf. 

25 Der Notf allschlussel 5 ist unterhalb der Fernbedienungs - 
elektronik 4 In der Bodenschale 3 untergebracht . Der 
Schlusselkopf 7 driickt eine posit ionierte Batterie 11 unter 
Kontaktherstellung gegen eine Elektronikplat ine 12 der 
Fernbedienungselektronik 4 . 

30 



Andrejewski, Honke & Sozien, Patentanwdlte in Essen 



7 

Das Schliisselgehause und folglich dxe beiden Bodenschalen- 
teile 2, 3 bestehen nach dem Ausf uhrungsbeispiel ebenso aus 
Kunststoff wie der Notf allschlussel 5 selbst, dessen 
Schlusselschaf t 9 aber auch aus Metall bestehen kann . 
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Patentanspriiche : 

1. Fahrzeugschlussel (1) fur f ernbedienbare Fahrzeug- 
schliel^systeme , mit emem Schlusselgehause (2, 3), m derr. 
5 eine Fernbedienungselekt ronik (4) und em mechanischer 
Not f allschlussel (5) untergebracht sind, wobei 

^1^^^^ - das Schlusselgehause eine Deckelschale (2) mit 

^^^^V einem Tastenfeld (6) und eine geteilte Bodenschale 

10 (3) unter Bildung von zwei Bodenschalenteilen (3a, 

3b) aufweist, 

der Notf allschlussel (5) mit seinem Schlusselkopf 
(7) an das eine einen Schlusselgrif f bildende 
15 Bodenschalenteil (3a) angeschlossen ist und 

das andere Bodenschalenteil (3b) eine Schaftauf- 
nahme (8) fur den Schlusselschaf t (9) auf weist . 

^^^^^ 20 2. Fahrzeugschliissel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
^^^^^^ zeichnet, daS der Schlusselschaf t (9) mittels einer Rast- 

^^^^ sit zverbindung losbar in dem den Schlusselgrif f bildenden 

Bodenschalenteil (3a) befestigt ist. 

25 3. Fahrzeugschlussel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

it^ienft^t, aaii> a^^ schiusssiseft&f t — {y) in a^m a^n S(^hiu5feei- 

griff bildenden Bodenschalenteil (3a) langenverschiebbar 
gelagert und in eingeschobenem Zustand sowie in Funktions- 
stellung in dem Bodenschalenteil verrastbar ist. 
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4 . Fahr zeugschlussel nach emem der Anspruche 1 bis 3 , 

dadurch gekennzeichnet , dalS die Bodenschale (3) quer 

geteilt ist und die beiden Bodenschalenteile (3a, 3b) 
miteinander verrastbar sind. 

5. Fahrzeugschlussel nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daS die Deckelschale (2) und die 
Bodenschale (3) durch UltraschallschweiiSen oder Verkleben 
miteinander verbunden sind. 

6. Fahrzeugschlussel nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet , daS die Deckelschale (2) und die 
Bodenschale (3) einen Ziindschlusselstumpf (10) aufweisen. 

15 7. Fahrzeugschlussel nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, da£> der Notf allschliissel (5) unter- 
halb der Fernbedienungselekt ronik (4) in der Bodenschale 
(3) untergebracht ist und der Schlusselkopf (7) eine 
Batterie (11) gegen erne Elekt ronikplat me (12) der 

20 Fernbedienungselektronik (4) unter Kontaktherstel lung an- 
driickt . 
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Zusammenf assung : 

Es handelt sich utt\ einen Fahr zeugschliissel mit einerr. 
Schliisselgehause , in dem ein Not f al 1 schliissel unt erqebracht 
5 ist. Das Schliisselgehause weist erne Deckelschale und eine 
geteilte Bodenschale unter Bildung von zwei 

Bodenschalenteilen auf . Der Not fal 1 schliissel ist mit semem 
Schlusselkopf an das eine Bodenschalenteil angeschlossen 
wahrend das andere Bodenschalente j.1 eine Schaf tauf nahme fur 
10 den Schlusselschaf t besitzt. 



Veroffentli Chung mit Fig. 3. 



